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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

LA LUCRAREA “POD PE DN 26A OANCEA — CAHUL (REPUBLICA MOLDOVA)
KM 0+500 PESTE RAUL PRUT LA OANCEA “

CAP. | DATE GENERALE
1.1 Lucrarea: POD PE DN 26A OANCEA — CAHUL (REPUBLICA MOLDOVA) KM 0+500
PESTE RAUL PRUT LA OANCEA
2.1 Elaborator. SEARCH CORPORATION cu sediul in Bucuresti , sector 1, str. Caderea
Bastiliei nr. 65, Telefon/e-mail 021.316.4018/office@searchltd.ro cu Expert Tehnic ing.
TANASESCU ALEXANDRU, atestat MLPAT cu nr. 215/1992, inginer specialist poduri.
3.1. Beneficiar: C.N.A.D.N.R. — D.R.D.P. IASI cu sediul in lasi, str.Gh.Asachi 19,
Telefon: 0232. 214.430.
4.1. Tema: Constatarea starii tehnice si lucrari ce se impun a fi realizate la lucrare. Podul a
fost consruit sub administratia URSS in Moldova.

CAP. || PARAMERTIILUCRARII
CLASA TEHNICA A TRASEULUI : (ORD. MT 46/1998).........ccccvveeeiiiiieeecirieeeeeeeee i

CATEGORIA DE IMPORTANTA A LUCRARII (HOT. GUV. 766/1997).........c............ B

CLASA DE INCARCARE A LUCRARII EXISTENTE : Convoiul sovietic H18 si NK 80 A asimilat
cu clasa E din STAS 3221/86

ZONA SEISMICA 8,: acceleratia ag=0,24xg (m/s?), perioada de control Tc=0,7 (s)

HIDRAULICA : conf. STAS 4273/83 pct. 2+ pct. 5.1 STAS 4068/2.87 si Normativ PD 95/2002,
podul corespunde la debitul Q = 2%, cu o garda de aer de 5,0 m, Q 2% =
0,804 x Q 1% = 0,804 x1040 = 836 (mc/s)
DATE SPECIALE : anul constructiei 1964, gabarit pe platforma 0,90 + 7,0 + 0,90 (m)
Aliniament si curba R = 50,0 m spre Oancea, “ in cocoasa “, drept, lungime
totala = 204,80 m, tabliere 5x33,0 + 16,5 + 18,0 = 199,5 (m)

STUDII TOPOGRAFICE

In vederea stabilirii unor situatii exacte la fata locului, s-au efectuat

Page 1 0of 11



r

BRE EN fEm MNE  GE

I

=i

R =N N

masuratori, stabilindu-se un inventar de coordonate in sistem STEREO 70, cu
intocmirea unui plan topografic cotat. S-a determinat configuratia malurilor, panta
hidraulica a raului, cote de nivel pe pod cu determinarea ‘“liniei rosii, cote la
infrastructuri, relatiile locale. S-a lucrat cu statia totala G.P.S.

STUDII GEOLOGICE SI GEOTEHNICE :

In amplasamentul podului, s-au efectuat-determinari de specialitate pentru stabilirea
stratigrafiei locale si determinari la pila P1 (P5v), printr-o perforare in blocul de fundatie,
folosind o carotiera.

Terasa raului Prut este constituita din nisipuri, pietrisuri si prafuri nisipos-argiloase in
fundament, dupa depozite argiloase sunt marne argiloase si nisipuri. La apele mici,

raul Prut curge intre pilele P1(P5v) — P3 (P4v) - P3 (P3v). Perforarea executata in

blocul de fundatie de la pila P1 (P5v) a determinat :

- 1,7 m din blocul de fundatie este cu
beton bun.

- 2,7 m din blocul de fundatie este un
beton mai slab.

- 1,0 m sub talpa de fundare : nisip cu
pietris mic.

- Adancimea apei la marginea
peretelui de palplanse metalice este de 2,0 m. Talpa fundatiei directe este la
circa 15,0 m mai jos decat cota rosie pe pod.

Pentru obtinerea stratificatiei terenului si determinarea parametrilor geotehnici
din zona podului ,Oancea-Cahul” au fost realizate:

- un foraj geotehnic (F1) cu adancimea de 24,5m, in dreptul Pilei 3, amonte
(malul stang). In foraj au fost executate penetrari dinamice standard

- doua SEV, SEV1 (intre pilele 1 si 2, malul stang) si SEV2 (in dreptul pilei
5, malul drept) cu adancimea de 30,0m

Stratificatia intalnita este urmatoarea:

0.00-0.40: nisip argilos cu resturi vegetale

0.40-3.80: nisip cu slab liant argilos, cafeniu
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3.80-11.3: nisip slab argilos, cu miros de mal
11.3-15.5: argila negricioasa (aspect de turba)
15.5-16.8: argila nisipoasa cenusie

16.8-17.6: argila negricioasa (aspect de turba)
17.6-22.0: nisip marnos cu lentile argiloase

22.0-24.5: argila marmoasa cenusie

STUDII HIDROLOGICE : Conform studiului intocmit de Apele Romane, Directia Apelor Prut
din lasi, debitul de apa Q 1% = 1040 mc/s, revine Q 2 % = 0,804 x 1040 = 836 mc/s,
RETELE S| CONDUCTE IN AMPLASAMENT : In amonte este agatat un cablu.

CAP. il DESCRIEREA LUCRARII
SCHEMA STATICA : Tabliere din grinzi simplu rezemate 4 x 33,0 m si prima

deschidere 16,50 m. La pila 2, la coronament exista o structura speciala cu console. Initial
numerotarea deschiderilor si a infrastructurilor s-a facut dinspre Republica Moldova iar in
prezent aceasta este invers.

TABLIERELE L = 33.0 m — T2, T3, T4, T5_T6 sunt cu sase grinzi in sectiune. Grinzile
sunt din beton armat si precomprimat si au noua antretoaze

TABLIERUL L = 16,5 m este cu sase grinzi in sectiune. Grinzile sunt din beton armat
Ccu carcase sudate. Sunt cinci antretoaze ce au h = 1,0 m si placa de 1,70 m.

CALE, TROTUARE . Calea este asfaltica, are hidroizolatia cu carton asfaltat. Trotuarele sunt
denivelate si sunt din elemente prefabricate. Parapetul pietonal este din elemente prefabricate.
Dispozitivele pentru acoperirea rosturilor de dilatatie sunt semimodere dar distanta intre capetele de

tablier este de 10 cm (prea mare). Sunt opt guri de scurgere, pe deschiderile L = 33,0 m si patru la cea
de 16,50 m.

cuLEl

Culeea C1 Oancea este fundata pe piloti de beton armat 5 x 3 buc. cu sectiunea de 35 x 35
cm si L = 10,0 m. Acestia sunt prinsi intr-un radier continuat in elevatie cu 5 x 2 stalpi 35 x 35 cm in V
intors si rigla de bancheta cu ziduri intoarse.
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Culeea C2 Cahul este cu piloti 2 x 5 buc. cu sectiunea 35 x 35 cm. Pilotii sunt prinsi in rigla-
bancheta ce are ziduri intoarse.

Aparatele de reazem sunt metalice, din fonta.

PILE.

Pilele P1 (P5v) si P3 (P3v)_numerotare noua si veche sunt de la podul anterior si sunt fundate
direct. Pila P1 (P5v) este protejata cu perete de palplanse metalice.

Pila P4 (P5v) este fundata pe 5 x13 buc. piloti 35 x 35, avand L = 10 m din beton armat.

Pilele PS5 (P2v) si P6 (P1v) sunt fundate pe piloti 3 x 10 buc.

Toate pilele au elevatii masive cu bolta de degajare.

Sunt prevazute cu aparate de reazem din fonta.

RACORDARE CU RAMPELE

Racordarea culeilor cu rampele este cu sferturi de con pereate. Sunt si scari din beton.

RAMPE

Rampa Oancea are panta foarte mare la intrarea pe pod. Este cu o curba R = 50 m. Are
imbracaminte din beton de ciment.

Rampa Cahul este mai lina si are imbracaminte din beton de ciment.

Rampele au 7,0 m latime si trotuare.

LUCRARI HIDROTEHNICE In malul stang exista un dig cu pereu pana la cota apelor mari.
Nivelul apelor si al coronamentului de dig este pentru Q1% = 1040 mc/s. Panta hidraulica a raului este

foarte mica si produce baltiri si ramuri laterale in malul stang. Exista multa vegetatie arboricola si de
tufaris.

RETELE S| CONDUCTE Pe partea dina monte este un cablu.

CAP. IV. CRITERII DE REFERINTA, LEGI, NORMATIVE, STAS-uri PENTRU APRECIEREA
e et e e et e St S S D 8 S TN S A ANS FAV UNCm\s Ve NN

STARII TEHNICE A PODULUI

o LEGEA 10/1995 (MON. OF. 12) PENTRU CALITATEA IN CONSTRUCTII
e ORD. M.T. 43-50 (MON. OF. 138bis/1998) — Legislatia drumurilor

e LEGEA 137/1995 (MON. OF. 304) a protectiei mediului

¢ Legea 107/1996 (MON. OF. 244) Legea apelor

e Legea 90/1996 a Protectiei muncii
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HOT. GUV. 273/1994. Regulament pentru receptia lucrarilor, cartea tehnica, program pentru
urmarirea comportarii in timp.
ORD. GUV. 195/2002. Privind circulatia pe drumurile publice
HOT. GUV. 85/2003. Norme metodologice de aplicarea ORD. GUV. 195/2002
HOT. GUV. 766/1997. Regulamente privind calitatea in constructii:

- Meteorologie (H.G. 256/1994)

- asigurarea calitatii

- categoria de importanta

- urmarirea comportarii in exploatare si postutilizarea constructiilor

- agrementul tehnic pentru produse (H.G. 392/1996)

- autorizarea laboratoarelor (H.G. 393/1994)

- Certificate de conformitate

NORMATIVE, INSTRUCTIUNI

NE 012a+b/1999. Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat.

PD 197-1980. Proiectarea antiseismica a constructiilor din domeniul transporturilor.

PD 95/2002. Priveste proiectarea hidraulica a podurilor.

PD 161/2001. Proiectarea lucrarilor de apararea drumurilor, cailor ferate si podurilor.

PD 99/1997. Instructiuni pentru repararea si intretinerea podurilor de sosea.

AND 522/2002. Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod.

P10/1996. Normativ pentru proiectarea si executarea lucrarilor de fundatii directe.

P100-1/2004. Cod de practica seismica. Prevederi de proiectare.

AND 534/1998. Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea
metodelor de remediere.

CD 118/1979. Instructiuni tehnice pentru executia rosturilor din asfalt turnat armat pentru
asigurarea continuitatii caii la poduri de sosea.

CD 138/1981. Instructiuni pentru criteriile de determinarea starii de viabilitate a podurilor de
sosea din beton armat.

661/2006. Normativ de continut al documentatiilor tehnice pentru obtinerea avizului de
gospodarirea apelor.

31/N/1995. Stabilirea categoriei de importanta a constructiei din punct de vedere al nivelului de

calitate.

CD 63/2000. Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din neopren pentru
poduri.
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NP 115/2004. Normativ pentru proiectarea infrastructurilor de poduri.
C 139/1982. Instructiuni tehnice pentru protectia anticoroziva a elementelor din beton si beton
armat.

C 99/2001. Instructiuni tehnice pentru repararea si intretinerea podurilor de sosea din beton si
beton armat.

P130/1999. Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor.

ORD. M.L/MT 1112/411/2000. Norme metodologice privind conditile de semnalizarea
circulatiei, in vederea executarii unor lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului.

AND 515/1993. Instructiuni tehnice pentru proiectarea, executia si intretinerea drumului in zona
pod-rampe de acces.

AND 577/2002. Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri.

C130/78. Instructiuni tehnice pentru aplicarea prin torcretare a mortarelor si betoanelor.
578/2002. Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a podurilor sub trafic.

ORD. MLPAT 77/N/1996. Expertizarea lucrarilor si verificarea proiectelor.

GP 084/2003. Ghid pentru dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa.

NP 093/2003 Normativ pentru proiectarea elementelor compuse din betoane de varste diferite si
a conectorilor, pentru lucrari de camasuieli si suprabetonari.

MP 031/2003. Metodologia privind programul de urmarire in timp a comportarii constructiilor din
punct de vedere al cerintelor functionale.

EUROCODURI

SREN 1991-2 : 2005 - EUROCOD 1 : Actiuni asupra structurilor
Partea 2-a Actiuni din trafic la poduri
SREN 1991-2/NB : 2006 — IDEM, Anexa nationala
SREN 1991-1-3 : 2005 : — EUROCOD 1 : Actiuni asupra structurilor
Partea 1-3 : Actiuni generale. Incarcari date de zapada

SREN 1991-1-3/NA : 2006 - IDEM, Anexa nationala
SREN 1991-1-4 : 2006 - EUROCOD 1 : Actiuni asupra structurilor
Partea 1- 4 : Actiuni generale. Actiuni ale vantului
SREN 1991-1-4/NB/NA : 2007 - IDEM, Anexa nationala
SREN 1998-3 : 2006 - EUROCOD 8 : Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur
Partea 3 : Evaluarea si consolidarea constructiilor
SREN 1998-2 : 2006 - EUROCOD 8 : Actiuni Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur
Page 6 of 11
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Partea 2 : Poduri
SREN 1998-6 : 2006 - EUROCOD 8 : Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur
Partea 6 : Tumuiri, piloni, cosuri
SREN 1992-2 : 2006 - EUROCOD 2 : Proiectarea structurilor din beton
Partea 2 : Poduri de beton. Proiectare si prevederi constructive
SREN 1994-2 : 2006 - EUROCOD 4 : Proiectarea structurilor compozitede otel si beton
Partea 2 : Reguli generale si reguli pentru poduri
SREN 1993-2 : 2007 - EUROCOD 3 : Proiectarea structurilor de otel
Partea 2 : Poduri de otel
SREN 1995-2 : 2005 - EUROCOD 5 : Proiectarea structurilor de lemn
Partea 2 : Poduri
SREN 1998-5 : 2004 - EUROCOD 8 : Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur

Partea 5 : Fundatii, structuri de sustinere si aspecte geotehnice
STAS —uri

1545/1989. Poduri pentru strazi si sosele. Actiuni.

3221/1986. Convoaie tip si clase de incarcare.

10101/013/1987. Clasificarea si gruparea actiunilor pentru poduri.
10111/1/1982. Poduri. Calculul si proiectarea infrastructrilor.
10111/2/1987. Poduri. Calculul si proiectarea suprastructurii.
863/1985. Elemente geometrice ale traseelor de drumuri.

SR 11100/1/1993. Zonarea seismica a teritoriului Romaniei.
2561/3/1990. Piloti. Prescriptii de proiectare.

10796/1-3/1979. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
4273/1983. Constructii hidrotehnice. Incadrarea in clasa de importanta.
4068/2/1987. Debite. Probabilitati maxime de frecventa.

SREN 1504/1-10/2006. Produse si sisteme pentru protectia si reparatia structurilor de beton.

Conditii de control de calitate. Aplicarea pe santier a produselor.
SREN 1990 : 2004/2006. Bazele proiectarii structurilor.

SREN 1991-2 :2004/2006. Partea 1-4. Actiuni in constructii.
2924/1991. Gabarite pentru poduri de sosea.

8270/1986. Dispozitive pentru acoperirea rosturilor de dilatatie.
3399/1,2/1985. Calculul terenului de fundare directa.

STAS 10144/1-80. Profile transversale. Caracteristici ale arterelor de circulatie din localitatile

urbane si rurale. Perscriptii de proiectare
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REGLEMENTAR! TEHNICO - ECONOMICE

* ORD. URG. A GUV. 34/19.04.2006 privind “ Atribuirea contractelor de achizitie publica, a
contractelor de concesiune de lucrari publice si a contractelor de concesiune servicii » (Mon. Of.

Partea |, nr. 418/15.05.2006).

* Hot. Guv. 925/19.07.2006 pentru aprobarea “ Normelor de aplicare a prevederilor din Ord. Urg.
Guv. 34/2006".

* Legea 337/2006 pentru aprobarea Ord. Urg. Guv. 34/2006.

CAP. V. STAREA ACTUALA A LUCRARII, DEFICIENTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Observatiile au fost efectuate la lucrare in ziua de 14.03.2011.
DEFICIENTE

F1 — Dupa modul de desfasurare a traficului Sunt conditii satisfacatoare de desfasurare a

traficului

F2 — Dupa clasa de incarcare, Sunt deficiente privind clasa de incarcare.

F3 — Dupa durata de exploatare, Podul are durata de exploatare aproape depasita.

F4 — Dupa modul de intretinere functionala Sunt lipsuri de marcaje rutiere pentru circulatia
vehicoleior.

F5 — Dupa elementele functionale secundare, Nivelul lucrarilor de intretinere este mediu

DEFICIENTE DE STRUCTURA, DEGRADARI

C1+ C2 - ELEMENTE PRINCIPALE S| SECUNDARE DE REZISTENTE

Dupa 47 ani de exploatare, grinzile au coroziuni interne la beton si ecruisari la metal. Astfel nu
mai pot fi atestate decat pentru clasa | de incarcare. In prima deschidere sunt infiltratii prin placa
superioara.

Intre capetele de grinzi este distanta prea mare (10 cm), ceeace duce la degradarea
dispozitivelor de dilatatie.

C3 — INFRASTRUCTURI, APARATE DE REAZEM, DISPOZITIVE ANTISEISMICE

Aparatele de reazem au mult oxid si nu sunt unse.

Pereurile de la culei prezinta degradari.

Sub rigla de rezemare a grinzilor de la culei sunt caverne mari. Datorita degradarii dispozitivelor
pentru rosturile de dilatatie pe bancheta infrastructurilor sunt multe materiale aduse de pe partea
carosabila. Trotuarele si parapetii pietonali de pe culei sunt degradati. Tencuielile de la soclul pilei P2
(P4v) au mortarul cojit. Nu sunt scari si rampe de acces la trotuare.

C4 — ALBIA, APARARI DE MALURI, RAMPE DE ACCES, INSTALATII
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Taluzele rampelor sunt pline de vegetatie. Malul drept prezinta unele erodari. Taluzele la rampe
sunt nu sunt conforme. Linia rosie, racordarea in plan, platforma la rampa Oancea sunt
necorespunzatoare. Exita o retea, un cablu agatat in amonte de pod.

CS5 — CALEA PODULUI, GURI DE SCURGERE, TROTUARE, PARAPETI, ROSTURI

La acest capitol sunt cele mai importante degradari.

Calea este cu asfalt degradat : gropi, este ros, valurit.

Hidroizolatia este cu durata de exploatare depasita, fiind sparta, neridicata la scafa la margine
si nelegata la rosturi.

Trotuarele produc infiltratii majore de apa in structura. Nu sunt parapeti de siguranta.

Parapetii pietonali sunt cu elemente prefabricate desprinse, lipsa, rupte si cazute.

Linia de demarcatie intre Romania si Republica Moldova este la inceputul deschiderii 2 de pe
malul ROMANIEI.

Conform “INSTRUCTIUNILOR PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI
POD “, Indicativ C.N.A.D.N.R. 522/2002, fata de indicele global de stare tehnica este :

Cazul 1 Ist = 29 puncte, rezulta starea tehnica IV cu aprecierea ca
“NESATISFACATOARE.” Necesita precomprimare tabliere, cale noua.

Cazul 2 Ist = 22 puncte, rezulta starea tehnica V cu aprecierea ca nhecesita
“INLOCUIRE TABLIERE”, inaltare infrastructure si/sau pod nou.

CAP. VI LUCRARI DE REMEDIERE A DEGRADARILOR S| DEFICIENTELOR
Aprecierile se fac pentru doua situatii :

Cazul 1) Asigurarea clasei E de incarcare si debitul de apa Q 2%.

Cazul 2) Asigurarea conform normelor EUROCOD si are in vedere cele impuse de
navigabilitatea Prutului, cu inlocuirea tablierelor si/sai pod nou.

Fata de cele constatate si apreciate si din punct de vedere tehnico-economic se impune

executarea urmatoarelor lucrari :
C1 + C2 - ELEMENTE PRINCIPALE SI SECUNDARE DE REZISTENTA DIN

SUPRASTRUCTURA

Cazul 1. Grinzile existente de 33,0 m si 16,5 m, cu consolidari, pot satisface numai clasa E de
incarcare. Pentru aceasta este necesara suprabetonarea si consolidarea intregului tablier pentru
sporirea capacitatii, inclusive in elementul monolit in consola de la pilaP2 (P4v). Prin aceasta se va
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obtine si largirea gabaritului pe tablier pentru latimile 0,95 + 7,8 + 0,95 m, fata de existentul de 0,90 +
7,0+ 0,90 m.
Cazul 2. - Inlocuirea tablierelor existente cu grinzi proiectate conform EUROCODURI.
- Inaltarea infrastructurilor pentru realizarea gabaritului de navigatie. Inaltarea
aparatelor de reazem
C3 - INFRASTRUCTURI, APARATE DE REAZEM, DISPOZITIVE ANTISEISMICE,

SFERTURI DE CON

Cazul 1. Reparatii de tencuieli la soclul pilei P3 (P3v). Desfiintarea miezurilor de tablier de pe
pila P3 (P3v) si P1 (P5v) si inlocuirea lor cu dala dublu articulata din suprabetonarea la tabliere. Se
reduce astfel si numarul rosturilor de dilatatie.

Reconditionarea aparatelor de reazem fixe si mobile. Pentru aceasta este necesara ridicarea
tablierelor dupa o tehnologie speciala.

Introducerea de dispositive antiseismice (local este gradul 8, de intensitate seismica).

Reparatii la pereurile sferturilor de con, scari si casiuri la capete, rampe se acces la trotuare.

C4 — ALBIA, APARARI DE MALURI, RAMPE DE ACCES

Urmarirea modului de evolutie in timp a albiei.

La rampe, in special cea spre Oancea se reface ca linie rosie si amenajari verticale si
orizontale. Rampele se largesc ca platforma si structura (in palnie) spre pod.

C5 — CALEA PODULUI, GURI DE SCURGERE, PARAPETI PIETONALI S] DE SIGURANTA,
DISPOZITIVE ANTISEISMICE

In ambele cazuri se realizeaza o noua alcatuire a caii: membrane speciale pentru sapa

hidrofuga, dispozitive de dilatatie etanse, guri de scurgere cu conducerea apelor la emisar, parapeti de
siguranta si pietonali, trotuare denivelate, imbracaminte asfaltica BAP 16.

RETELE SI _CONDUCTE AMPLASATE PE _DRUM S| IN ZONA DRUMURILOR IN
LOCALITATI Si IN AFARA ACESTORA

Tratarea acestora va fi in concordanta cu Ord. 49/1998, cap lll.art. 3.26 — 3.27 — 3.28 si ORD
49/199... aMT cap IV art. 2.12 - 4.13.

VALOAREA ESTIMATA PENTRU INVESTITIE A LUCRARILOR DE POD PROPRIU-ZISE

Cazull.....cco.ccoovvevennnn.. 200 x 10 x 800 €/mp = 1.600.000 €
Cazul2............................ 200 x 10 x 2000 €/mp = 4.000.000 €

POD NOU 200 x 10 x 2500 €/mp = 5.000.000 €
Cazul 1 Lucrarile propuse pe partea carosabila se executa cu asigurarea circulatiei in ambele
sensuri, pe o singura banda in mod alternativ.

Cazul 2 Se realizeaza varianta de circulatie pe timpul executiei lucrarilor.
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Se vor adopta masuri pentru semnalizarea circulatiei conform ordinului comun
M.L/M.L.P.T.L. 1112/411 pentru aprobarea normativului zonei drumurilor afectate de reparatii,
la care se impun restrictii de circulatie.

In aceasta situatie, semnalizarea circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se va face in
concordanta cu prevederile din ;

- ORD. GUV. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice.

- HOT. GUV. 85/2003. Norme metodologice de aplicarea ORD. GUV. 195/2002

*

* *

Executia lucrarilor prevazute va asigura repunerea in exploatare a lucrarii, cu
satisfacerea tuturor cerintelor de rezistenta, stabilitate, durabilitate si protectia mediului,
impuse de legea 10/1995 a calitatii in constructii

*

* *

Prezenta expertiza tehnica este valabila trei ani de la data intocmirii acesteia, in afara
producerii unor calamitati si in interiorul acestui interval de timp

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.L.P.T.L.
CU NR. 215/1992

ING. SPECIALIST PODURI
TANASESCU ALEXA
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ANEXA 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD
I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de arta POD
Obstacolul traversat_ RAUL PRUT .
Localitatea cea mai apropiata_ COM. OANCEA JUD. GALATI

Categoria, numarul drumului pe care este amplasat DN 26A OANCEA-CAHUL
(REP. MOLDOVA)

*pozitia kilometrica 0 + 500

el

5. Anul constructiei; anii consolidarilor sau reabilitarilor 1964 SI 2002 (ROSTURI)

6. Tipul podului, dupa schema statica de rezistenta, a modului de executie,
oblicitate, TABLIERE DIN GRINZI SIMPLU REZEMATE
7. Materialul din care este alcatuit (beton armat, beton precomprimat, metalic, mixt,
lemn) BETON, BETON ARMAT, BETON PRECOMPRIMAT
8. Lungimea totala a podului, numarul de deschideri si lungimea lor
L=204.80 (m) L tabliere =16,5+33.0+18.0+4x33.0=199.5 m
9. Latimea podului (partea carosabila + trotuare), numarul de grinzi in sectiune
transversala 0,90+7.0+0.90 6 GRINZI IN SECTIUNE

10.Aparate de rezem (tip, materialul din care sunt construite, scheme de amplasare)

METALICE-FONTA(C1-F)-D1-(P1-MF)-D2-(P2-MM)-D3-(P3-FF)-D4-(P4-MF)-D5-(P5-MF)-D6-(C2-M)

11.Tip infrastructuri MASIVE LA PILE, DE REZISTENTA LA CULEL
12.Tip fundatii. . PILOTI BATUTI 1=10,0M, SECTIUNE 35X35

13.Tipul imbracamintii pe pod. ASFALT

14.Rostun tip. ETANSE SI OMEGA pozitie. -

15.Parapeti pietonali. BETON ARMAT PREFABRICAT

16.Parapeti de siguranta_ LIPSA

17.Racordari cu terasamentele_ RAMPE, SFERTURI DE CON PEREATE
18.Aparari de mal_ MAL STANG — DIG DE PAMANT

* In cazul podurilor oblice sau cu ziduri intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrica
este cea rezultata din pozitia kilometrica a primului parapet pe culee intalnit.




p1up ¢ seu

+ +9 + *001d uojog-g "B191590€ e1dAIIp od geyusLio unjederd | |
jeuLe uod -9 nes unsy nes/Is eurdni op 93od ‘IunjeulIe BaUNIZoIo)) a
+€ dw ¢<Jeidng -¢ "(empaaout ‘eseosod ‘unyidnio |
a[ed0] ‘Jeidng - no ejejeldns) ejepeidap 9359 arenjon) ad nes pod ad eafe) I
+ - "(L1As op eplede |
89 ‘rewr auoz ad umedes) syesueae LepeIdap no 1jjog 01
+ + + . ‘muatde |
8L TIUNI09s BOIOONPAL NO UNIZ010d uld Jeperdap uojeg 6
+ + + d'q + jeuLre uojeg -8 ‘iadeIp nes/is |
nydus uojed -/ ajnoe[e)s ap enuede ‘orejeuoqies uud jeperSap uojeg 8
+ +8 | +8 d
U0J3q + Jeulre uoypg -8 "Je1[0J X9 U0Jaq UIp SUOZ nes/is [Iqely joadse no uojeg | £
njduwis uojog-9
+S + + 9-v "a1utadooe 9p jeljs elej Unjeuly | '9
+S *U0d 9P I0[LINJIJS
9 1ouLIoy easopiald ‘efeniul enizod op eyej ajesedop iIduy | g
S-¥ "(uojaq utp Iofidure [nzeo) sjeinje uood Ip LNLJs nes duy
+¢ i "210)$30¢ © aIeojezundsalod ealeuonounjou |
5t ‘auepanui 1s yeid ur ajeqoj3ul wazeas ap dgeledy v
+/ 301ejoW nes "9jepurnjul 21081n0s
*d*q urp unpoq -9 op un3 ‘andunjaid op Jojungn) € nes/is vioysaoe esdi] | ¢
“2°q UIp Unpod S-¢ ‘21981n0s op 0[N3 Jo[aseeis e eloasooul varese[dwy
+G ‘injnpod
S-v jnrenjox ad [IO1Ip S900R ‘InjnIjquuel B BIUSIOYNSUL | °7
swne| ‘areojezundsaloosu pod-edwes ueyd ur easouIy
+ + 7D nnuad 9-¢ "arejeo[dxs nes a1No9Xd Op 9[9zZeJ uIp ('030 LUINJUBARIUOD |
1D nnuad g-/ ‘LRZIPISU ‘9ZB0JOIUR) S[RINJONI}S JUSWIS[ JOUN BJUISQY !
8 L 9 S 14 (3 [4 ! 0
‘8ofejed
WSO | W | (WD | W |1 .N_OM
'SQO asejoundop ap sy IN[N359Jp BaIIUNUdJ T
9109J9p 2IBJON .w._Z

l I N N O e A T N e .

NHIHL NI HLVLVILSNOD 4OTd1O0d44d VAIVLON V II




piup ¢ seu

one)s “nseidng (-6 "uaIge 9p
‘19p Jojunzed eajejuofew ur asnpoid (*019 weodun] ‘ueserdop ‘unol | 7
onB)S “NSE .&zm 8-/ ‘Lrese)) erenul enizod sp eje) umonnseyu; ofe uesejdaq
+8 8-L ‘1do13 ‘unJeid -
9-v ‘oseSej ‘Ue[nyal ‘ULNeA - | pT
:pod ad 11e5 98 URPAIUS(
+9 6-L ‘ungeurd -
8-9 “orefLrip -
94 ‘orerede - | ‘¢z
:9p JojLreIon] € e[ej0) nes efented
eo1ofnysIp nes (ealewojop ‘earejedsqns) earepeido
+/ 9-¢ *3[098)SqO Joun ejuazald ‘pijos jerrajeur 9p Lsundap -
‘tode mynsino |
8- mnases) e uejd ul easeoyIpows ‘ojunjew easodni - 44
:91qJe 9p LIBOYIpPOW IS JO[uUn]ew d[e uepeifaq
+C ‘a1BN)01)
S-p uip Jo[unjo3 e aiuadooe ap tofioefd eaze8nysip nes esdiy [ ‘[z
€-Z *10]INPIOQ BIIBDO]SIP nes ealepeidog
+ ‘Jodered ur inymysou esdij ‘injnjodered
p-€ e a1opund ap mjndjejs eaieoosip ‘mmyodeted | ‘oz
(IUmeULIE BAUNIZOIOO NBS/IS IN[NU0J9Q) BatepeISa(]
+ 6 6-8 ‘mgonyserdns o[e (noSes) wew mewrojoq | ‘61
+ + 9-6 "TIUNIZOIO0d BJLIO)ep JO[asald J[e o100 IneuLIojaq | ‘8]
+ + ‘(ereyeadns
€D nnudd -z e] 9je8a18e ‘sorodooews j0adse ‘9oLowo0ad unpooyadwr |
7D 1S [D nnuad-4 ‘nnyead 30adse ‘euiSnu op ajad ‘neyundun ‘a18ou o30d L1
‘eULIOJIUNAU 310[ND) SINZEA 19)9] J[e ejejeldns op 9)09Jo(
+8 +8 (030 wiALys ‘unjederd ‘Ounizoloo) uepesdsp | |
68 Jojjnui rew B INJONAS [B JUSWD[O Un B[ BaJR[nWIN)) o1
+ + asard anyut |
L9 nes/1s swizunjoid ap ‘ojound ur Injejow eaUNIZoI0)) s
+ + L9 "2UNISUD) NS BIURINSIJ BOUNIZOIOD) | ‘p[
+S ‘aIIpeul 9p LUnquins
9p Justoynsul Jewnu nes,is ejueinsis op mnjadered |
§ © 912038ZUnds91005U BAIEX]) ‘[NUOISQ NO JOBJUOD 9P BUOZ el
=] | | o e (e e e ! Injapderedumtequmnindmang elgmme eqmiajolomm




plup poeu

L9 ww g >
+ + + 6-8 wuwgg< - aeurout -
L9 w0 >
+ + + 6-8 ww 7’0 < :9[esIdAsuel) -
L9 wuw g >
+ + + 6-8 ww Z°() < :9[eurpnyIguoj -
+ + 01 W [< :Innuojaq ofe umedero nes/is unsty | /¢
+ + 3 9-¢ W< "B[RINOUS) NES Je}IOW €[ IS
e Wi> NU U0j2q ] leWNU BISJOI 3S S[LINSI, "INJNU0IAQ BIIRIURIE] | ‘Of
:9)9)e1dns nuag ‘(oreroyaadns ‘OUnds ‘0JBIUSLIOSU) SOBIIUOD UIP LINSI]
+v +S | +S OIS [DE W
I < ‘Jeadns nnuad 9-¢ ‘JusWIO 3p
€D nnuad e)sed ur ajeqoj3ur juns nu oo3eSosSe a1eo ul Imuowspe | ¢¢
Is w [ 9p > Jeidns ejejeidns od suoz Joun vIuazald ‘mnuojaq LIUNIZOIY
no 7D 1s 1D npuad -¢
+ o "a19pund
8-9 ap Jopaoeo|(iw ofe suatolynsul Lafuer)s nes JoJURUIqQWI | “H¢
a[e uesedop ‘eIingonns ur jeuonizod 315013 sjuswdg
+ 9 "BI9)S90B ® 21e0jeZUNdSa1000U BAIRfRUOWY | |
8-L Jo[rpuIznd ejpydURq UIP IUISIBW [SUN BIIBOO[SI(] £t
+ + O udd 6-8 . .
15 QUG 0]-6 (33dru syuswd) Tumyonyserdns vasa8nsiq | 7€
+ +8 6-8 ‘INJIIBN)O) 19]0SU0D BIASNSIT | “[€
+ S-v "BJEJOWIAPAU IN[NUOSIYD BOSEIA
I0[oUBO0[00 BAIENUNUOD | *(Of
L9 ut 1dje)s uIp 91eZI[eal S[1IBAS[d 3P )] JO[UROJOD Sfe LIBXeZI(]
+8 8-L so1erow nes qunid op Joqoeld easeSnusip ‘Jo[noyoe) earadny | |
9-¢ 1eo1 uaidosu urp wiazeal ap Iopojerede eaterousjeq | OC
+ 8-L *auoz sjwnue od e)joq op mnuedwy vaieseldoq | ‘gz
+ ‘mpiatiqe; |
68 a[e ‘9[IqIZIA ‘Lrewr djuoueuLdd poJes nes uesejdoq LT
+ ‘(91X S[LINJONI}S B] ‘901[RIOW QJUSWIS[S P BIRJ U0YAq | |
L9 op a[1oeld) sernjonys J0[oIUSWISLD d[e ANl Lese[do(] 9C
=1 Py | pewm (mm jmm ESPUp PN ENEY  OMSY BN MmN (SN pmm




Pl ulp § obu

© ‘1ade © 9IBNOBAD IS 918}99]00 3P JO[SARIZOSIP © ‘INN)sol

+8 (esdy nnuag) 8-, o¢
(uepeidop niudg) 9-p & aJuadooe ap mnanizodsip earepeidop nes esdi]
- - (Injyyuswafd
i eyeJeadns od 1oy op 1Z1%0 op LUaFinos ‘euISu
e ap 91ad ‘LIDI[0JXd ‘LINJEW ‘BULIOJIUNSU BOIBONO) JJUSISIXD 6v
19199 BaIRPRIZIP NES SAIZ0IoONUR [91309)01d esdr
+L (esdi nnuay) £ ‘mynpod [madered uip sjuswald Joun
(ueperdap nnyuag) 9-4 e nes;/Is gjuein3is op mjnjodered earepei8ap nes esdi| 8y
Jojunjew e a19dni op (*210 apeued ‘) unpod) mnpod earaidoide
BJUIPUD) BISIXO BOR(] § | UIP [I}ONISUOO JOUN S8 NO BIOISIOR BAIR[I003U nes Jo[ode | /i
(esdip nuad) 9-¢ & are(urp nnuad nes/is unjew arerede ap Jojuerony esdr]
+S G-€ ‘pod ad 10]ade © 21981n0s ap 19jued vareinJiseoN | 9
+
L Jwg< "LIBpIZ UIp 9)1)j0q djunpod ] 9)1joe[e)s
9-¢ wg> ‘9)u905310[J9 ‘apawin d3ad ‘sopenul e[ S[IQIZIA Ien[Yu] sv
:919Je1dns nnuag
n +L | +L L ms<
9-¢ W¢> "9JUS0SAIOYS ‘IeNYu] | v
:9395e1dns nnuag
+1 - "juBIqUIB
LS rIMjeIddud) N BIUBPIOOUOOIU ‘JojInpuad eareurjouj v
+t EIL9)S1Z1 9P "(*939 Ld1j0yxd ‘euriu op ajound 9njewr)
LU LCUIC A L ) y - ,
yepeI3op 1109)01d 9p WSISIS ‘[BJUOZLIO NBS/IS [BOIMAA |  Th
B)SIX9 NU BIRP IRWINU
ez ueid ur a1eojezundsa1ooau efe1oudd aLjowoad no jodere
+ + 6-8 *10[9]0) BaIB[ROA Nes Jojaseq [nfequel] | [
+ + 01-6 BIpnS IS %06 < “(e1npns
8-L %0S - %0T ‘10309U00 ‘UnquIns ‘UmIu) arpuld op JORIUSWdR | O
9-¢  %0Z> o[k nes/Is S[_INJONI)S JIO[SIUSWI[S o LIddnI ‘LnsI]
+ uese[dop no g-/ “aueplz
uese[dop eIeJ 9-f uIp 91joq Jojunpod [nsopenul e] unjedesd nes/Is LNSL{ 6¢
+$ wmv &Eﬁ ~VA "B19)S308 BIISI[OJX NES BIIBIURBIR] ‘(JUSWIO 9p U0)q | 'S¢
o163 ds Anusg uIp nes edlj[ejse) uieovIqUI Ul Lnjedesd nes Lns1j
+ weseidop no g-/ ajoq ajunpod e[ sioyul [npiz 1s suedwrn)
= = = oo | o (e eeeswdyonmmy  wem S MERRYT TR P HRLES SR U RH" Y




plup ysoeu

+ S-v ‘munongserdns apuowald od wneedaa vjuazalg | 09
+ €T ‘Hnjonseyul s[auswald ad 1vpeedoa ejuszald | 65
+/ nonrjseadns wiazes1 op
3[e Lese[dap 0 g-/ Jlojojerede ofe syusuodwioo 10[93USWA[S € B)02I00U BIjIZOg | 8S
uese[doap eieq 9-¢ e
+ 8 *9JBUOISUS)21d IUNjeULIR [NFUN] €-9p INRN[IJU]
orewindwosard | /¢
L9 a[ojusWald B[ I0[a0010se] Jojaleiooue earelajordoN
+9 9-c *3[eINJONYS IO[OIUSUID]O o¢
o[e aso1d anul nes [LINJONIIS S[AIUSWIS[S dNUT 1JB)IASUB)IIN
+9 joa1rpul mepuny e § < Yy
1S 930a11p Mepury
e W 7 < Yy nnuad g-8
mepu oawomwi. _ 8aA[e} a1ougpe = Yy
" MQMQV :wwwwﬂ._msq ‘m[ndaAje} ealiouepe ‘mnpod SS
B[ 7o] oy nnuod g | PUOZUI m[nfens va1e10q0o ‘OIMEIPTY INNWISAI 96 LIBDIJIPOIN
djoaItpul Inepunj ey g s yv
1s 9100.11p epury
e[ W [ > Yy nnuad ¢-f
+ + 68 ‘IN[NUO0J3Q d[B 3O1UBIIW -
-001zY Jo[neioudoid 1s 1ouLI0)  BleIoTeXD BIIBOIJIPOIA
+S *39[nd ad op eInpioq
BSBONJO3JOp 2IBPIOORI ; .
nes esdl anus NO NISED ‘BSBONO3Jap J1epIodel ‘Iojunznje) [niomid
N 1 Wo d m. [ 9p 9)ea1ad Jo[LImues IOJLINISED ‘s900% 9P IO[LIBOS £s
HEpEIZp IBtad p-¢ ‘Jo[unznfe; e a1399301d ap Jojuelon] easeperdop nes esdr]
+/ oX: 7
¢6-001d u_ocon.mm&_ LU L "90IWISIAS uUnnoe B[ 91399j01d
uLrou g 3puoz ap JojaAnzodsip e sunyouny uip valisal nes esdr ¢
Juoo nnuad esdyj 1s sunyouny e : : : T ’
a1BU07Z uIp 211891 nUdd 9-¢
+9 “Ienjon) qns 9p a[unjoJ ur
(esdip nuag) 9 Sleudjew 1oy[e € nes 1ade eyuszaad (939 unysol ‘ojodered
uepeidop nuad) §-p ‘91581n0s 9p LINS ‘LINPI0Q) 11EO O[E FJUSWSID AYBP[R0 | LY
LIgpeIsop P! Hap. 1eod of [9 A3
IS 9JUIWBORIQUIT SIJUIp ILIBSUR)S eoJepeISop nes esdi]
) <] W o | | I T B ey ] PEESOmEIDZ upien |y esutiinp Jopuuwo




plup L oeu

‘Jead nes/is ede

+ + 9- pL
ap 11INO,, AIBUNSHUI IS [013u0d njusd J[1qISad0RUl JUOZ
“B)INSLWRD Nes B)e)od[ul aInqgan) a1ed ‘(sueojowt op
68 LIBOO[SIp 1o 9juepodwll LiepeI3ap) ejeLIBAR ARIS oLIRpIZ tL
+ 1D nuad ¢ “BJeI[0JXd nes
¢ nnuad p-¢ e[iqery ‘sojeld j0adse no ‘ejejeidns e ejeperdsap suepizZ (2
+ 9-v "IN[nU0jaq nes PLBPIZ vINZ() | [/
+ + "IBZIBPI[OS 9P SJUSIOYNSUL SJUSWID[O NS BI0JSIOR
8L eojeyoue|dou ‘OJeIn)oNyS JO[SJUSUWISS BOIRUOISIO] 0L
+S areouadns aofesed
B[ SuIsenuod esdi| -a1eouadns opafesed e[ Jojoulsenuoo esdi] ‘pod ad
“uaroynsul nasnga(] 9 ajepuadsns Jo[inee)sul e sieojezundsaloosu easesejdwe | 69
jusynsul (jLreqes 9uoroynsul nasngap nes/1s pod gns 19q1] [npyedg
Alsnjour) 1aqi] nyjeds -
+9 +9 menyu| /-9 *Joyezundsa1000U
Jojezundsalooau Jjejew LNJsol ‘Unsy ‘menjyur) seouqeyaid [ g9
sjejew LINJSOY 9-¢ 9[oJUSUIS[S Ul 2Je0}eZUNdS31000U URZIIBPI[OS
+ + 1D nnuad 9
7D nuad 9-¢ "auIsA®d ‘syaid 9p UNQIO ‘INjnuojaq earedardog L9
€D nyuad ¢-p
+9 "[eO11I0A nBS/IS
9-¢ [eyuozLio ued Ul R[IAIUSP ‘9)IGR[S SIBXIJ OP AJUIWIS[d NO | 99
‘a1e0jRZUNdSa1000U JO[LIMSOI € 91LIadooR ap aAnIZodsi(]
+8 ‘IN[nJsoI eUOZ UIp Iese[dop Ba1B50[q ‘9)BIOLIDIOP
8L AeI3 aneje[Ip ap Jojunjsol e daundooe op aanizodsiq 59
+ mwoﬁmwm%v ‘Ien[yut op sje[eds aLepiz op UMSOY | 9
+ "JUSWIO P U0JDq UIp IUIWedRIqUI € nes (1InJI[s
$-€ ‘au1fumor) J09[eAed BINZN (JUOWIIO 9P UOYIQ UIp NEBS | €9
a1oaed uIp Io[HUIWIBOBIQUIT [NZED UT) 9)BJBEWI[009P LINJSOY
+ + 1Dmuad g1 (% 01 21sod) Imn[ejow NUNIZOIOD
7O nuad 6-8 2JLI0)ep JO[AIUSWSID TIUNI}OSS B BlRjunuOId 83I1900pay (4
+/ L9 "3[eI9jE LIBOdUN|R ‘I0[OJUSUIBSEID) I[B LIeW LIese) -
+S S-v “I1eo o[e LIepeIdap IS Ue[aATUSp - | 9
Gom pEm s | ! DU ey powr  boew pam mow tmw e e 0% 0P G (WL, ool




Pl up o oku

"SLIOSOP [MJO9Jop Nes BaIepeIZap 9)SaIeuLIn 3S 9IBD B[ [NJUSWI]D ,,+,, NO JBIOU B-S / - ¢ S[OUBO[O0D U]

‘umsos ‘ajedered ‘aremyon; ‘a1981nos op und ‘injnpod eare) = (4) SO

‘pod ad ajepuadsns nes ajezod 1mereisul ‘sasoe ap adwes ‘unjewr ap werede ‘LIQIV = (i) ¥D
‘idLIe nes uod 9p LINLIDJS ‘9ONWSIISHIUR dANIZOdSIp ‘Wwazear ap jerede ‘umponnseyu] = (4) €D
"BI[BO UIISNS 918D BIUD)ISIZAI 3P UWI[H = (5) 7D

"BJUDISIZaI1 3p s[ediound auswala - exyonnserdng = (4) 1D

*212UNISNS 9P J[PJUSWSS P BIO)SIOL B dIe0)eZUndsaioosu
+$ st eatopund ‘mpnyodered Jofidjess earepeidop nes esdr L6
+9 ‘sannjdwn
9-¢ nes mnjnjadered © sjuaino 1urew ealepeidop nes esdry 96
+ 9-¢ “renjol} ap wuIpod esdi nes eareperdag | §6
+ “Jenjox) 9p JojduLBuo|
vt e nes gjeos-erede ouuSuo] esdi] nes earepeidog ¥6
+ *(epUN)OIIWSS NBS BJBSLIBOD SLIBUWIR])
bt rInzn ap euipod 0s9Injed[e 90 JO[AIUIWR]D BasopuLdsag €6
+9 9-G “LIB[OAIUSP 1O -
b€ ejedeld ‘ejeinsy - 26
:J[ejse uIp sjuiweorIqUI
+ 9-6 - % 0€ <
-€ - %0€ S “eanzn op 1duipod eorepesap nes esdr] | 6
BIRI09J¢ eiejeidng
oy pam oom mw | ow (ew e ellwm% 0y an oon oon Om [ 0o DY Onm |




1 up Q| seu

S 14 0 ¢ 4 0 ! 0 0 Al 14
L 9 0 9 S 0 S 14 0 III ¢
6 8 0 8 L 0 L 9 0 II [4
Ol 6 0 6 8 0 8 L 0 I !
Ol 6 8 L 9 S 14 ¢ 4 ! 0
mjnuwinIp ejueIngdis BjURINGIS Innump BjuRIngis ejuemgis mnuwnp ejuRINgIS eueInsis | (g661/9¢
e o[Iqesoled | Ip nieds spnyeds | e oqiqesored ap nneds ap npeds  9[Iqesores op npjeds op nijeds IN
maed vIEj x DO mred x BIeJ no nyued * BleJ no ‘dsuer]
BOWTIE] NO mnuwnip BOWIR[ NO Innunp eOUINe NO mnunp WA )
opundsa10o | e afiqesores nped eowne] | opundsaroo | e o[iqesores nued eawine] | opundsalod e 9[1qesoied 1ued ‘P10 .to
nu 21ed nd opundsa100 a1ed nu 21ed no spundsai0o ared nu 2180 eoWIE| NO 9pUNdsaIod a1ed | Juoo) N
(w) Jo[unpod eowe| I[nwinip
w0l <1 _ W 001-9T : 1 _ weg>T1 © BOIUY)
(w) (7) minpod eowidun] ese[)

I “dU [2qe],

I ‘AU In[njaqe; uLiojuod ‘mpod jesejdure 3)s3 3183 3d IN[NWINJIP B BIIUYI) BSBP IS
(mmpod vowidunj Is afiqesoaed maed gawpe) pod ad MndyeI) B 1RINSEJSIP P INIPUOD IP ANdUNJ U dej 3s vasepunda(q
Id HALVLITVNOLLONNA 3d ATIDIANI

HLVLITVNOILONNA Ad HOTIDILSIMALIOVEVD VIAV.LON °III

. I . T Iy N I I O T Ow m A Y A e mm




piLup || oed

"IO[IZel}s B A1}03dSaI ‘IN[WINIp B 830 N B[3100 BA 3S J[Iqesoied Ired eswne] neyedo] ur esejdwre sjunpod e ,

"(oxeyjeureidns ‘axdre[eidns) eqino ur sjesejdure Jojunpod earefeusure niyuad Jesadsu [npeds AISnOUI 866 /St "IN Jo[unuodsuer]
IN[YSIUT IN[AUIpIO ULIoyuod juns (og) ondo [n3od)s snid (3q) axepys sp epueq ‘ejuernsis op mnneds e is sfiqesored mued eowne]

= e b

—

¢

.y

ol o oEa

)

I
==

.

Y




&=

| ) B )

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

tehnica a drumului, conform tabelului nr. 2

Depunctarea se face in functie de clasa de incarcare a podului si clasa

Tabelul nr. 2

Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incarcare pod

crt. E | 11
1 I 0 10
2 11 0 9

3 111 0 8 9

4 v 0 3 8

5 v - - 6

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a
trecut de la constructia, saun de la ultima reparatie capitala si tipul podului,
conform tabelului nr. 3

Tabelul nr. 3
Nr. Materialul din Tipul Durata de exploatare a podului, care a trecut de la
ort. care este suprastructurii constructie_sau de la ultima reparatie capitala
realizat podul 0-5 6-15 | 16-25 | 26-35 | 36-45 | >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
: Metl I udate . 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
2 Beton armat
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi
tronsonate
3 Beton (tronsoane 2 4 7 8 ? 10
precomprimat | mici)
Grinzi pref.
monobloc si - 2 5 7 8 9
grinzi monolit
4 Lemn 5 7 9 10 10 10

* La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se
va reduce cu 2 unitati.
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a
proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucrarilor de intretinere
si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Tabelul 4
Nr. .
ort. Denumire defect Depunctare
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4
Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa
2 panourilor de protectie la pasajele superioare peste cai ferate 2-3
electrificate.
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere
4 (carucioare, platforme acces etc.), imposibilitatea accesului la 5-6
elementele podului pentru inspectii, intretinere si reparatii.
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta 2.4
unor straturi suplimentare a imbracamintii pe pod
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul
6 albiei, amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie 7-8
si/sau instalatii, restrictii de viteza.
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale 5-6
7 suprastructurii.
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura). 8-9

INDICELE DE FUNCTIONALITATE FS5S

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curenta,

conform prevederilor din tabelul 4

Tabelul nr. §
Ic\g' Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare
1 Buna (Maxim 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
5 Satisfacatoare (Maxim 50% din lucrarile de intretinere 3.6
nerealizate)
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile 7.8
de intretinere nerealizate)
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Pentru aceasta lucrare punctajele sunt:

CAZUL 1812 CAZUL 1
Cl=10-8=2 F1=10-6=4
C2=10-8=2 F2=10-8=2
C3=10-5=5 F3=10-9=1
C4=10-6=4 F4=10-7=3
C5=10-8=2 F5=10-6=4
XCi=15 2Fi=14

Indicele global Ist=X Ci+ X Fi: Cazull
Cazul 2
Aprecierile sunt facute pentru cele doua cazuri :

CAZUL 2
F1=10-9=1
F2=10-8=2
F3=10-10=0
F4=10-8=2
F5=10-8=2

2Fi=7

15 + 14 = 29 puncte

15+ 7 =22 puncte

Cazul 1 — Aducerea podului la clasa de incarcare pentru care a fost

proiectat si pentru debitul de calcul hidraulic proiectat.

Cazul 2 — Aducerea podului la Codul de norme europene si avand in
vedere navigabilizarea raului Prut pe lungimea «Nod hidrotehnic Stanca
Costesti » la varsarea in fluviul Dunarea.Inaltare infrastructura

Exista si solutia cu pod nou

Conform « Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod-
pasaj » indicativ AND 522/2002 aprobat cu Decizia 19/17.01 2002, rezulta :

Clasa starii tehnice : Cazull - IV
Aprecierea starii tehnice : NESATISFACATOARE

Lucrari de interventie ce se impun:
Cazul 1 - Precomprimare tabliere
- Cale noua

Cazul 2 - Inlocuire tabliere
- Inaltare infrastructura

sau
POD NOU

CU NR. 215/1992

ING. SPECIALIST PODURI DE
TANASESCU ALEXANDR

Cazul2 - V
NESATISFACATOARE

“mwanr 14 Al 14
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DETALIU CULEE + TABLIER CAHUL

* Prefabricat trotuar si parapet pietonal
* Vegetatie pe sfertul de con

DETALIU CULEE + TABLIER CAHUL

e

¢ (Cablu agatat de tablier
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DETALIU GRINDA SI AP. DE REAZEM

e o
ST

Beton exfoliat la capat grinda
Aparat de reazem neintretinut

DETALIU CULEE + REAZEM GRINZI

Rig pe elevatie din piloti d beton armat
Aparat de reazem neintretinut
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DETALIU GURA DE SCURGERE

Lipsa prelngitor

ELEVATIE PILA

Scurgere din rostul de dilatatie distrus
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DETALIU LA PILA 3 (3v)

e Scurgeri din rostul distu
¢ Lamela din pila intre tabliere
e Sonda hidrostatica
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Consola in capul pilei

VEDERE PILA 2 (4v)




DETALIU GURA DE SCURGERE
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DETALIU PARAPET PIETONAL
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PARAPET PIETONAL

S
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e Panouri de zabrelute cazute
Mana curenta corodata intens

DETALIU TROTUAR LA PILA 3 (3V)

—_H

e Lamela din elevatia pilei
» Rost dilatatie prea mare

=
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CULEEA OANCEA AMONTE

Umplutura e pama Iip
Sfert de con incomplet

VEDERE TABLIER CULEE OANCEA
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SOCLU LA PILA 3

Tencuieli desprinse

CAPAT GRINDA CU CARCASE SUDATE

Beton de aco

g

perire cazut




DETALIU LA APARAT DE REAZEM
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¢ Betoane desprinse

VEDERE CAPAT TABLIER SI PILA 1 (5V

¢ Chesoane trotuar
¢ Infiltratii la intrados
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SFERT DE CON OANCEA

Lipsa parapet de siguranta
Asfalt ros cu gropi, denivelat
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e Distrugere totala

DETALIU LA ROST DE DILATATIE

VEDERE PE CAROSABIL

s

Asalt ros, poros, carpit
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VEDERE LA TROTUAR

= Rt SIU

¢ Parapet pietonal lipsa si « carit »
¢ Lipsa parapet de siguranta
o Asfalt refulat

DISPOZITIV DE ROST LA CULEEA OANCEA

Distrugere
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RAMPA OANCEA

Panta prea mare

Racordarea la pod incorecta
Lipsa parapet de siguranta
Asfalt poros, fara bombament

PARAPET PIETONAL

. Betonex?oliat la déle -
* Dale lipsa
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